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2Teva Tou Oppoud Kol eAANVIKN VOUTIAIG:

EAcuBepla vauoittAoiog, AiKalo TNC
OQaAoocOoOC KOl YEWTTOAITIKN aOo@OALIa

Ap. ALKOLPYOC AIGKOKOC, ETTIOTNUOVIKOG AleLBLVTNG
MEXONHXOX

FOR SOUTH-EAST EUROPE
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« ATTO TN YEWTTOAITIKN KOION
OTN VALTIAIOKN AOPAAEID

¢ OpuoLL: KPIOIUO CNUEIO
NG TTAYKOOUIAC
EVEQYEIQC

« EAANVIKN VALTIAIQ: Queon
£EKOEON, AUECO CLUPEPOV




ZTEVa Tou Oppouz
Eival yvwoTta ws eva

ano Ta nio aTpaTnyika
Baldooia nepaopara (chokepoints)
MOITOAIA
Tnv 1n MapTiou, n KukAogopia KUpio1 eicaywyeis neTpeAaiou nou
oTa Itevd peiwdnke kata 86 % digpxeTal anod Ta Iteva Tou Oppuolz:
) A . il Kiva
n MepioodTepa and 250 de€apevonioia s
aykupofoAnoav, ékavav avacTpogn = Ivdia
N NEPIPEVOUV OE aVOIXTA vEPQ e lanwvia
: : @ N¢ - KINA
» Ol TIués Tou NeTpeAaiou +: Notia Kopea
au&nbnkav karda 10%
HETa To de facto kAgiolpo POZIA
Twv ZTevv Tou Oppuouz
To 70%-80% Tou neTpeAaiou Kai
Tou LNG nou nepva pgoa and Ta ZTeva OYZMMEKIZTAN NENAA
KaTeuBUVETaI OE QOIATIKES XWPES
(6nws Seixvel kat To peyddo Bédos % TOYPKMENIETAN
orov xaprn «[lpos Tnv Acia», evw éva o q% AOIANIZTAN
kpoTepo Seixvel «[lpos Tnv Eupwnn aupn
e et PaN™) géhaoco ® NAKIZETAN INAIA
TOYPKIA
IPAN ITEVa TOU
Oppouz
2YPIA |PAK
KOYBEN .
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N. KOF

KoAn

NaTi To Oppovl
£XEl ONUAOCIA

« ~20 mb/d tTeTpeAaioL
Kal TTEOoIOVTWY 1O 2025

¢ ~25% TOL TTAYKOOUIOL
OaAQCCIOL EUTTOPIOL
TTETPEAQIOL

« [leplopICUEVEC
EVOANOKTIKES SIOS00UEC



H eAANVIKN VALTIAIG
WC TTAYKOOMUIOC
SPWV

« ~5.700 eAANVOKTNTA TTAOIC

« ~20% TNC TTAYKOOUIAC
XWENTIKOTNTAG

« > 61% TOL OTOAOL TNG EE



H apxn TNC eAcLBEPIAC VALOITTAOITC

7 *« HBAANAOOA WG XDPOCS 61€B6VOUC KUKAOPOPIAG

« H vauoImTAoia ¢ BEUEANIO EUTTOPIOL KAl ACPAAEIAC

« To AiKQIO TNG @AANOCOAC WG TTACICIO TIPORAEWILOTNTAC




Transit Passage

kat UNCLOS: to
KPLolpo dlkaiwpa

o ApPBPO 37: oTeva S1EBVOLG
VALOITTAOIAG

ApBpo 38: Sikaicwua transit
passage

YOVEXNC KAl Taxeia SiEAevon

Ox1 HOVOUEPNC TTAPEUTTOSION



Ta OpIa TOL TTAPAKTIOL KOATOLC

ApPBpOo 42:
oLBUIoN, OX
AKLPWON

APBPO 44:
KAOUIO
AVAOTOAN
fransit passage

J

H aocpaAeia dev
UTTOPEI VA YIVEI

TEOOXNMA
ATTOKAEICOUV




YTTEYpAWE, AAAQ 6EV EXEI ETTIKLUOWOEI

|pC1V TNV UNCLOS
UNCLOS& To eTTIXEIPNUA TNG EBILIKOTNTAG
EOIUIKO TTAPAUEVEl KOIOIUO
\[Celle

ApBp0 18 VCLT w¢ ETTIKOLPIKO
ETTIXEIONUA KAAOTTIOTNG CLUTTEQIPOPAC




AgV €ival OAQ TO
TepAoUaTa 1610

dooika s1ebvn oteva: Opuovd,
MOAQKKa

EiSIKG cupPaTika KaBeoTwTA: MOVTEE

TexvNnTeC SlwpLyeG: Tovel, Navauag

AANNO TEAN LTTOSOUNG, AAANO
YEWDYQAPIKN EQYAAEIOTTOINCN
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Major and the most important
Straits for trade

EtTikivéuvo duvNTIKO
TTOONYOLUEVO

Oppovd: 20,2 mb/d oto a’ e€aunvo 2025
MaAaka: 23,2 mb/d oto a’ e€aunvo 2025
To TTPORANUA Sev €ival TOTTIKO, €ival CLOTNUIKO

TO TTOPONYOLHEVO APOPA OAN TNV TTAYKOOUIC .
VALOITTAOIO »

Bab e¢l-Mandeb Strait Strait of Gibraltar

Turkish Strait Bs‘ting Strodt



TO KO2TO2 TOY OPMOYZ:

AZDOANIZTPA, NAYAOIL, MTAPAKAMWEIZ

Ao t™n yewmnoAlTikn aBefBatdtnta oto nPpAayUAaATIKO KOOTOC TNG vauTiAiacg

S
1. AZDAANIZTPA
NMOAEMIKOY KINAYNOY

ATO xapnAd oekadlkd
TT0OC0O0TA O€ TIOAAATTAdCLa
entimedaq.

MeydAn av&non tou
KOoToucg ava ta&iot.

A\ FEQMOAITIKOE
/ e\ KINAYNOZ

2. NAYAOI
AE=AMENOIIAOIQN

Alyotepn SlaBgoiun
XWPENTIKOTNTA ohuaivel
uPnNAOTEPO NUEPNOLO
KOOTOC VaUuAwong.

O1 vauAol ekTivacoovTal.

§‘~. KOSXTOX
S=S= NAYTIAIAS

3. MTAPAKAMWH
MEZQ ADPIKHZ

+10 €w¢g +15 NuEPEC
O€ KPIoIUEG OLAOPONEG
Acia - Eupwrn.
~1 ekat. OOA. Kauolua
ava ta&iol (one-way).

ENEPIEIAZ

4. EKTAKTEZ
NMPOZAY=HZEIZ

1.500 - 4.000 S0A.
ava EUTIOPEUMATOKLIBWTIO
o€ oplopEva diktua
10 2026.

—
» ‘ AY=HXH TIMQN » NMAHOQPIZMOZX &
— 11 H

' MIEZEIZ 2THN ATOPA

H KPIZH 2TO OPMOYZ EINAI KOZTOZ IN1OY AEN MENEI 2TO OPMOYZ.



YLUTTEQAOUATA
H eAeLOEPIa VALOITTAOIAC WG EAANVIKO
OTPATNYIKO CLUPEOOV
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« H eAevBepia vavOITTACIAC Eival AUECO EAANVIKO OTPATNYIKO CLUPEQOV. =

« H eANVIKN VALTIAIA €lval TTOAWVAC EBVIKNG I0XLOC KAl ELEWTIAIKNG AVOEKTIKOTNTAC.

~ty -

KAEIGTQ N €MOPAAn) OTeEVA ONUAivoLY AKPIROTEPT ACPAANICTOA, VALAOLG, KALOIUA KAl
KaBvoTePNOEIG.

H eAAnvOKTNTN VALTIAIQ XpelaleTal EVIQIa BECUIKN PV KAI'KOIVA-OTPATNYIKN S1EKSiKNoNG.

« ATTQITOLVTAI KOATIKN BWEAKION, E0PWITAIKOC UNXAVIOUOC BAAACCIag aoPAAEIag Kal KevTpo
NavTinakne ExTignonc Kivéouvouo.
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